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Beispiel NeumuUnster - Ascheberg

- Anschluss an Hauptstrecken an beiden Enden = Hohe Netzwirkung, d.h. viel Nutzen auch andernorts
- Touristisch wertvolle Region (Wandern an Seen) & Teil der Ost-West-Verbindungen
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Vorgezogene Reaktivierung

VCD®)

Mobilitat fiir Menschen.

- Mitte-Ende 2027: Hamburg — Lubeck Generalsanierung
- Keine Parallelstrecke, da Uber Biichen nicht leistungsfahig und z

- Reaktivierung Ascheberg — Neumunster entlastet schnell

Teile des Ersatzverkehrs

- Eutin & Malente Uber Neumunster nach Hamburg
- Erweiterung fur Badeorte an der Lubecker Bucht
- Schneller & bequemer mit Zug statt mit Bus im Stau

- Direkte Fernzuganschlisse in Neumunster
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Elektr|f|Z|eru ng K|e| - Lu beCk Mobilitat filr Menschen.

- Kiel — Lubeck bendtigt dringend

- groRere Ziige & dichtere Takte (zh => h)

1. Neues
" Unterwerk in
der Mitte von

- Zusatzliche Zuge im Nahverkehr
- Preetz — Kiel als Stadtbahn (nur mit Oberleitung)
- Eutin — Lubeck als S-Bahn

=> Elektrifizierung mittels Oberleitung sinnvoll
Problem: Unterwerken zur Stromversorgung zu weit entfernt

Oberleitung Neumunster — Ascheberg bietet meiste Vorteile Elektrlfli{erung der Strecke
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Beispiel Malente _ LUtjenburg Mobilitét fiir Menschen.
! © Hohwacht
- Anschluss an Hauptstrecke ke

Lutjenburg
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- Hohe Netzwirkung, d.h. viel Nutzen auch andernorts

- Touristisch wertvolle Region, d.h. wichtig, dass Zuge
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150 km W4 rten an Rea kthleru ng Mobilitat fiir Menschen.

Ziele

- Starkung West — Ost- Verbindungen

- Starkung touristischer Regionen

- Reaktivierung zahlreicher friherer Halte

,Fachkrafte-S-Bahn Westkuste

- Jede Strecke verbindet mehrere dieser Ziele
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Beispiel Brunsbuttel

- Brunsbuttel ist ein groRes Industriegebiet in Dithmarschen
- Vernetzung mit Industriezentrum Heide dringend ndtig
- Heutige Route Uber Bricke Hochdonn verfehlt Aufkommensschwerpunkt

- Reaktivierung beider Strecken (St. Michaelisdonn & Wilster) perspektivisch zur Wiederherstellung der
alten Linienfuhrung als Westkusten-Regio-S-Bahn: Alle halbe Stunde alle Halte

- Kurzfristig Reaktivierung Strecke Brunsbuttel — St. Michaelisdonn (neue Station in Brunsbuttel am
Freizeitbad, Reisezeit nach Heide 25 min = Bahn als schnellstes Verkehrsmittel an der Westkuste,
perspektivisch WeiterfUhung von Husum nach Flensburg bei einer Reisezeit von 1:45 Std.)

- Stundliche RB von Brunsbuttel nach Hamburg mit Elektrifizierung der Marschbahn
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Reaktivierungen fur nachhaltigen Tourismusg ==

- Stderbrarup — Kappeln

- Malente — Lutjenburg

- Neumunster — Ascheberg

- Eutin - Haffkrug

- Wichtig: In Tourismuszentren weiterverlangern

- Latjenburg — Hohwacht (mit Durchbindung nach Lubeck als Regio-S-Bahn)

- St. Michaelisdonn Richtung Marne — Friedrichskoog (Durchbindung nach Hamburg)

- Diese Tourismuszentren wurden stark profitieren, wenn Anreise und Mobilitat vor Ort autofrei moglich
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E m pfe h | U n ge n Mobilitat fiir Menschen.

- Sofortige Untersuchung und Planung aller Reaktivierungen hinsichtlich

- Infrastruktur fur Betriebskonzepte im 2h-Takt vorsehen

- Einbindung in Zug-Bus-Konzepte und weiterer Verkehre (selbstfahrende Rufbusse)
- Erreichen der Verkehrs- und Klimaziele

- Einbindung lokaler Unterstitzung

- Nutzen hinsichtlich der Wirtschaft, besonders Tourismus aber auch Industrie




VCD®

Mobilitat fiir Menschen.

Vielen Dank, auf eine spannende Diskussion!
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