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Uber die Trasse ist Gras gewachsen

Forderverein Ostholsteinbahn kampft weiter flr die Reaktivierung der Strecke Neumunster-Plon

PLON. Die Bahnstrecke von
Plén nach Neumiinster war
seit ihrer Stilllegung im Jahr
1995 immer wieder Gegen-
stand von Spekulationen. Jetzt
macht der Forderverein Ost-
holsteinbahn ~ Neuminster-
Ascheberg-Plén einen neuen
Anlauf und fordert ,ein Min-
destmall an Unterhaltung”,
wie der Vorsitzende Peter Kno-
ke aus Plon sagt.

Baumwurzeln wiirden sich
durch das Schotterbett graben
und den Bahndamm angrei-
fen. Wenn nicht bald etwas un-
ternommen werde, wiirden
,zukiinftige Sanierungskos-
ten massiv steigen”. Konkret
verlangt Knoke den sofortigen
Riickschnitt der Bdume auf der
gesamten Strecke von 26 Kilo-
metern Lange, die Ubernahme
der eisenbahnrechtlichen Ver-
antwortung durch das Land
und ein Konzept fiir die Reakti-
vierung.

«Die Vegetation ergreift im-
mer mehr Besitz von der Stre-
cke. Ein Durchstopfen wird in
absehbarer Zeit nicht mehr
moglich sein.” Er meint damit
das Freilegen der Gleise. Die
Aufschiebung der Entschei-

miinster ist in den vergangenen Jahren buchstablich Gras gewach-

sen.

dung tiiber die Reaktivierung
produziert aus Sicht des Ver-
eins ,nur Unmut und hohere
Kosten”., Immer mehr Men-

V9 Bahnstrecken sichert
man am besten,
indem man sie hefdhrt.

Peter Knoke,
Vorsitzender des Fordervereins

schen wiirden die Bahn als , si-
cheres, zugiges und umwelt-
freundliches Verkehrsmittel”
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schatzen. Plons Blirgermeister
Jens Paustian sieht in der Ver-
bindung nach Neumiinster so-
gar die Chance einer ,Anbin-
dung Plons an das ICE-Netz -
ohne den Umwegq tiber Kiel”.
In jedem Fall aber ware nach
seiner Einschatzung die touris-
tische Nutzung der Bahntrasse
eine Option.

Fiir die Deutsche Bahn war
die Linie schon 2009 erledigt.
Der Antrag auf Entwidmung
wurde jedoch vom Eisenbahn-
Bundesamt abgewiesen. Ei-

nen zweiten Versuch zog die
Bahn selber zuriick, weil das
Land Schleswig-Holstein die
Trasse nicht endgiiltig aufge-
ben wollte. 2014 wurde die
Strecke in den Infrastruktursi-
cherungsvertrag  libernom-
men, wie Dennis Fiedel, Spre-
cher der Nah.SH GmbH in
Kiel, auf Anfrage unserer Zei-
tung bestdtigte. ,Das bedeu-
tet, dass die Strecke als Bahn-
trasse gesichertist. Grundsatz-
lich unterhdlt die Deutsche
Bahn die Strecke dann auch”,
so Fiedel.

Aus dem Mund von Bahn-
Sprecherin Sabine Brunck-
horst klingt das so: ,Es liegt
derzeit kein Auftrag fiir eine
Sanierung der Strecke vor.
Nach einer Wiederinbetrieb-
nahme wiirde selbstverstédnd-
lich regelmaBig Vegetations-
pflege vorgenommen. "

Den Anhéngern der ,Ost-
holsteinbahn” (Vereinsslogan:
Die Schiene kommt zurtck)
geniigt das nattrlich nicht. Sie
wollenin erster Linie die Reak-
tivierung. ,Bahnstrecken si-
chert man am besten, indem
man sie befdhrt", sagt Peter
Knoke.



